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Приложение № 1
к отчету о результатах
контрольного мероприятия

Оценка эффективности 

с учетом критериев аудита контрольного мероприятия «Аудит использования федеральным государственным унитарным предприятием «Национальные рыбные ресурсы» в 2021–2022 годах и за истекший период 2023 года закрепленного за ним государственного имущества в целях комплексного обслуживания судов рыбопромыслового флота»
	Критерии
	Выводы

	Цель 1. Оценить эффективность использования ФГУП «Нацрыбресурс» закрепленного за ним федерального имущества в рамках осуществления финансово-хозяйственной деятельности.

	Вопрос 2. Оценить результаты использования ФГУП «Нацрыбресурс» закрепленного за ним федерального имущества.

	Критерии аудита (оценки) эффективности:

	Кэф1 Расходы на содержание федерального имущества, закрепленного за ФГУП «Нацрыбресурс», не превышают доходы от его использования.


	Не соответствует.

В соответствии с данными бухгалтерской (финансовой) отчетности выручка (доходы от использования федерального имущества) в целом по ФГУП «Нацрыбресурс» в 2021 году составила 1 195,3 млн рублей, а расходы по обычным видам деятельности 1 031,4 млн рублей. В 2022 году выручка составила 1 209,5 млн рублей, расходы по обычным видам деятельности – 1 015,8 млн рублей.

При этом необходимо отметить, что в 2022 году судно «Мария», принадлежащие 
ФГУП «Нацрыбресурс» на праве хозяйственного ведения, не эксплуатировалось и фактические расходы, связанные с его содержанием, превышают доходы от его использования. 
Так, согласно докладу руководителя ФГУП «Нацрыбресурс» за 2022 год сумма выручки от реализации рыбопродукции судна «Мария» составила 2,1 млн рублей. При этом прямые расходы предприятия по судну «Мария» за 2022 год составили 6,6 млн рублей, 
а накладные расходы по содержанию судна в отстое в 2022 году составили 58,2 млн рублей. Таким образом, расходы на содержание федерального имущества, в части судна «Мария», превышают доходы от его использования в 2022 году на 62,7  млн рублей.

	Кэф2 Отсутствуют факты потери потребительских свойств федерального имущества, закрепленного за ФГУП «Нацрыбресурс».
	Не соответствует.

В ходе проведения проверки установлены факты потери потребительских свойств федерального имущества.

Так, из 537 объектов недвижимого имущества, принадлежащего ФГУП «Нацрыбресурс» на праве хозяйственного ведения, фактически не используется 62 объекта. При этом по 12 из указанных неиспользуемых объектов ФГУП «Нацрыбресурс» в Росрыболовство направлены предложения об их списании, которые отклонены из-за наличия остаточной стоимости.

Кроме того, в соответствии с пунктом 231 технического регламента о безопасности объектов морского транспорта, утвержденного постановление Правительства Российской Федерации от 12 августа 2010 г. № 620, при расчетном физическом износе объекта инфраструктуры морского транспорта более 30 % необходимо провести его капитальный ремонт или реконструкцию.

Так, в соответствии с представленной информацией на балансе ФГУП «Нацрыбресурс» числится федеральное имущество – гидротехнические сооружения (причалы), находящиеся в Дальневосточном рыбохозяйственном бассейне и Восточной Арктике, расчетный физический износ которых превышает 30 %: причал № 2 (кадастровый номер 25:28:000000:23565) износ – 50 %; причал № 3 (кадастровый номер 25:28:000000:17788) износ – 48 %; пирс № 1 причал 
№ 36 (восточная сторона-81 м, западная сторона-62 м) «Пирс № 8» (кадастровый номер 25:31:000000:2624) износ – 65 %; набережная между пирсами № 8 № 9 (36-37) (кадастровый номер 25:31:000000:1946) износ – 60 %; причал № 6 (левый открылок-15 м, правый открылок-6 м) (кадастровый номер 25:07:000000:466) износ – 64 %; причал ГСМ (кадастровый номер 41:01:0010121:1508) износ – 65 %; западный волнолом (кадастровый номер 41:01:0010121:1508) износ – 61 %; Северо-Невельский порт-ковш (кадастровый номер 65:07:0000016:263) износ – 58,8 %; южная стенка – 1 (кадастровый номер 65:07:0000016:182) износ – 85,5 %; южный мол (кадастровый номер 65:09:0000000:280) износ – 34,8 %; причал 
№ 1, южный мол (в составе кадастрового номера 65:04:0000037:401) износ 36,3 % и 49,7 % соответственно; северный мол и северная б/укреп стенка (в составе кадастрового номера 65:04:0000037:387) износ – 52,5% и 75 % соответственно.

Таким образом, 14 объектов ГТС в Дальневосточном рыбохозяйственном бассейне и Восточной Арктике, стоящих на балансе ФГУП «Нацрыбресурс», 
не соответствуют требованиям технического регламента о безопасности объектов морского транспорта, и нуждаются в капитальном ремонте или реконструкции, что мешает эксплуатировать ГТС на полную мощность в соответствии с их техническими характеристиками (с учетом требований о сокращении максимальной нагрузки).



	Кэф3 Отсутствуют факты утраты федерального имущества, закрепленного за ФГУП «Нацрыбресурс».


	Не соответствует.

В ходе проведения проверки установлены следующие факты утраты федерального имущества.

На основании распоряжения ТУ Росимущества по Приморскому краю 
от 25 мая 2007 г. № 275-р за ФГУП «Нацрыбресурс» закреплен объект федерального имущества – Причал портофлота двухпонтонный с кадастровым номером 25:20:3401101:1297, который принят на баланс Предприятия 17 марта 2008 года. ФГУП «Нацрыбресурс» 9 апреля 2012 года обратилось с заявление в прокуратуру Первомайского района г. Владивосток с просьбой провести проверку по факту исчезновения плавучих понтонов. 

В соответствии с постановлением Владимирского ЛУ МВД России на транспорте от 5 октября 2018 года в возбуждении уголовного дела отказано. При этом согласно материалам проверки установлено, что примерно с 2006 года понтоны находились в бухте Золотой Рог, г. Владивостока на бездоговорной основе, фактически прибывали в бесхозном состоянии по причине попустительства должностных лиц ФГУП «Нацрыбресурс», которые не предприняли необходимые меры для обеспечения сохранности и надлежащего состояния понтонов.

Кроме того, в ходе проведения выездной проверки «Калининградский морской рыбный порт» – Калининградского филиала ФГУП «Нацрыбресурс» установлено, что в отсутствие надлежащего контроля со стороны должностных лиц КМРП при демонтаже здания холодильника № 2 (кадастровый номер 39:15:150503:76) и административного здания холодильника №2 (кадастровый номер 39:15:150503:113) нанесен ущерб расчетно в сумме 
23,9 млн рублей, выразившийся в отсутствии оприходованного лома цветных, черных металлов и иных материалов, образовавшихся от разбора указанных зданий.

	Кэф4 Производится комплексное обслуживание судов рыбопромыслового флота в портах с использованием федерального имущества, закрепленного за ФГУП «Нацрыбресурс».
	Не соответствует.

В рамках самостоятельной эксплуатации объектов портовой инфраструктуры филиалами ФГУП «Нацрыбресурс» оказываются преимущественно услуги по стоянке судна у причала, швартовке и отшвартовке судна, а также услуги по предоставлению причалов для осуществления погрузо-разгрузочных работ, услуги по технологическому накоплению груза на территории морского терминала и на гидротехнических сооружениях, накоплению твердых бытовых отходов и «сухому» отстою судов. 

	Кэф5 Количество судозаходов в рыбные терминалы (иные объекты) морских портов, закрепленные за ФГУП «Нацрыбресурс», в 2022 году увеличилось по сравнению с 
2017 годом, в том числе увеличилась доля судов рыбопромыслового флота в общем количестве обслуживания судов.
	Соответствует.

В анализируемом периоде количество судозаходов увеличилось в 1,2 раза, с 12,7 тыс. ед. в 2017 году до 15,6 тыс. ед. в 2022 году.

При этом следует учитывать, что за счет передачи в 2018 году 
ФГУП «Нацрыбресурс» имущества Калининградского морского рыбного порта
 количество ГТС, находящихся в хозяйственном управлении Предприятия, увеличилось за аналогичный период в 1,5 раза, а их протяженность – в 1,3 раза.

	Кэф6 Объем грузооборота в рыбных терминалах (иных объектах) морских портов, закрепленные за ФГУП «Нацрыбресурс», в 2022 году увеличился по сравнению с 2017 годом, в том числе увеличилась доля обрабатываемых рыбных грузов в общем объеме.
	Соответствует.

Согласно представленной информации в 2022 году по сравнению с 
2017 годом объем грузооборота на ГТС, закрепленных за ФГУП «Нацрыбресурс» на праве хозяйственного ведения увеличился по сравнению с 2017 годом в 1,3 раза и составил 
16 496,4 тыс. тонн, из которых только 6 % приходится на рыбную продукцию. За 5 лет объем перевалки рыбных грузов на ГТС Предприятия увеличился в 1,4 раза, с 731,0 до 1 037,6 тыс. тонн.
При этом также следует учитывать, что рост грузооборота произошел преимущественно за счет передачи в 2018 году ФГУП «Нацрыбресурс» имущества Калининградского морского рыбного порта.

Основная цель использования передаваемых ФГУП «Нацрыбресурс» объектов портовой инфраструктуры – увеличение объемов перевалки рыбы и рыбопродукции; не достигается. Большая часть ГТС (63 %) вместо перевалки рыбы и рыбопродукции используются для обработки иных грузов, а также для отстоя судов.
Так, после завершения реорганизации ФГУП «КМРП» путем присоединения к 
ФГУП «Нацрыбресурс» и объединения имущественного комплекса двух унитарных предприятий общий грузооборот и количество судозаходов включая иностранные суда, российские суда загранплавания и каботаж по результатам самостоятельной эксплуатации Филиалом как оператором порта портовой инфраструктурой универсального грузового терминала и топливно-грузового комплекса Порта сократилось в 2,8 и 2,1 раза соответственно. Если в 2017 и 2018 годах в Порту обрабатывалось в среднем всего 0,4705 млн тонн груза в год, то в 2019 и 2020 годах только 0,1655 млн тонн, а среднегодовое количество судозаходов, вследствие неэффективного менеджмента и отсутствия клиентской базы сократилось с 1823,5 до 887 ед. в год
.

Для сравнения грузооборот порта в 1967 году, согласно данным Государственного архива Калининградской области, достигал 1 494 тыс. тонн
. Максимальное количество грузов, которое перерабатывалось в морском порту, составляло 4,4 млн. тонн (1988 г.), а в 1995 году было переработано всего 1,85 млн. тонн. В 1996 году объемы грузов возросли и составили 2,32 млн. тонн.

Показатель

Ед. измерения 

2017 год

2018 год

2019 год

2020 год

2021 год

2022 год

Грузооборот 

млн. тонн

0,479

0,462

0,156

0,175

0,098

0,111

Судозаход 

ед

1906

1741

864

910

288

54

Дальнейшая передача в середине 2021 года инфраструктуры Порта в аренду только усугубила ситуацию. По данным, предоставленным ООО УК «Портовая инфраструктура» 
в службу капитана морского порта Калининград грузооборот в Калининградском морском рыбном порту по сравнению с 2020 годом сократился к 2022 году в 2,6 раза и составил 
в 2022 году всего 0,067 млн тонн груза в год, из которых только 14,9 % (0,1 млн. тонн) приходилось на рыбу и рыбопродукцию. Количество судозаходов сократилось в 4,2 раза 
с 910 ед. до 215 ед. 

Показатель

Ед. измерения 

2021 год

2022 год

Грузооборот 

млн. тонн

0,087

0,067

Судозаход 

ед

186

215

При этом большая часть судов заходит в Порт только для отстоя, многие хозяйственные субъекты, ранее составляющие клиентскую базу ФГУП «КМРП» в связи с неблагоприятной ситуацией в Порту перенесли свой бизнес, в том числе и рыбный, в терминалы Калининградского морского торгового порта (ООО «Трансмарин», ООО «Альфа марин транспорт»).

Кроме того, в связи с передачей большей части объектов Порта в управление сторонней организации, фактически был утрачен кадровый потенциал. Списочная численность Филиала по состоянию на 15 июня 2021 г. составляла 352 чел. С 1 апреля по 31 декабря 2021 года Филиалом было уволено по сокращению и по соглашению сторон 180 чел., только часть из которых перешла на работу в ООО УК «Портовая инфраструктура». По состоянию на 
31 декабря 2022 года, согласно налоговой и статистической отчетности, среднесписочная численность данной компании составляла всего 124 чел.
Таким образом, установленные пунктом 1.1 цели использования переданного аренду имущества увеличения объемов перевалки рыбы и рыбопродукции, а также различной степени переработки рыбы и рыбопродукции в Калининградском морском рыбном порту, 
на момент проверки не достигнуты, что обусловлено в том числе общим сокращением грузооборота в Порту Калининград в связи с санкционными ограничениями, введенными в 2021 и 2022 годах в отношении Российской Федерации рядом недружественных стран.

В морском порту Петропавловск-Камчатский перевалка грузов в 2021 году осуществлялась только на 3-х из 8 находящихся в эксплуатации причалов ПКФ и на всех 5 ГТС в морском терминале Северо-Курильск порта Невельск. Общий объем обработанных на них грузов по итогам 2021 году составил 222,0 тыс. т, в том числе рыбных грузов – 201,5 тыс. т (или 90,8 % от общего объема). Всего к ГТС, закрепленным за ПКФ, в 2021 году зафиксировано 3 695 судозаходов, в том числе судов рыбопромыслового флота 2 196. Большая часть всех судозаходов приходится на ГТС, закрепленные за обособленным структурным подразделением Филиала в морском терминале Северо-Курильск порта Невельск: 2305 ед. и 1509 ед. соответственно. В морском порту Петропавловск-Камчатский зафиксировано 1390 судозаходов, в том числе рыбопромысловых судов 687 к причалам ПКФ.

Наибольший объем грузов (50,4 % от общего объема всех грузов и 55,2 % рыбных грузов) обрабатывался на причале № 8. Всего в данному порту на причалах Филиала было перегружено 123,1 тыс. т грузов, в том числе рыбных грузов – 122,1 тыс. т (или 99,2 % от общего объема). 

Несмотря на состоявшийся в октябре 2022 года частичный ввод в эксплуатацию после реконструкции двух причалов в морском порту Петропавловск-Камчатский, общий объем грузооборота по сравнению с предыдущим годом сократился на 9,9 % и составил 200,0 тыс. т, из них 171,1 тыс. т (или 85,6 %) – рыбные грузы. При этом в перевалке грузов было занято 7 из 10 находящихся в эксплуатации причалов ПКФ и на всех 5 ГТС в морском терминале Северо-Курильск порта Невельск. Всего к ГТС, закрепленным за ПКФ, в 2022 году зафиксировано 3633 судозаходов, в том числе судов рыбопромыслового флота 2120, что практически соответствует уровню предыдущего года. 

В морском порту Петропавловск-Камчатский зафиксировано 1449 судозаходов, в том числе рыбопромысловых судов 726 к причалам ПКФ.

Большая часть всех судозаходов по-прежнему приходилась в 2022 году на обособленное структурное подразделение Филиала в морском терминале Северо-Курильск порта Невельск: 2 184 ед. и 1394 ед. соответственно. Наибольший объем грузов обрабатывается на причале 
№ 8 в морском порту Петропавловск-Камчатский (44,8 % от общего объема всех грузов и 51,3 % рыбных грузов). Всего в данному порту на причалах Филиала было перегружено 109,6 тыс. т грузов, в том числе рыбных грузов – 102,1 тыс. т (или 93,1 % от общего объема). 

Для сравнения в 2017 году, когда принималась Стратегия развития морских терминалов для комплексного обслуживания судов рыбопромыслового флота с учетом береговой логистической инфраструктуры, предназначенной для транспортировки, хранения и дистрибуции рыбной продукции на период до 2030 года
, на 8 из 11 находящихся в данному порту в эксплуатации причалах ПКФ перегружалось105,0 тыс. т грузов, в том числе рыбных грузов – 10,9 тыс. т (или 10,3 % от общего объема). Всего к ГТС, закрепленным за ПКФ, 
в 2017 году зафиксировано 977 судозаходов, в том числе судов рыбопромыслового флота 470.  

Таким образом, за 5 лет реализации Стратегии, грузооборот на причалах ПКФ в морском порту Петропавловск-Камчатский увеличился всего на 4,3 % (со 105 до 109,6 тыс. т), в том числе рыбных в 9,4 раза (с 10,9 до 102,1 тыс. т), а количество судозаходов на 48,3 % (с 977 до 1449 ед.), в том числе рыбопромысловых судов в 1,5 раза (с 470 до 726 ед.).

За первое полугодие 2023 года на указанных ГТС перевалено всего 
138,4 тыс. т груза, из них на долю рыбы и рыбопродукции приходится 61,3 % (или 84,9 тыс. т) от общего объема.

	Кэф7 Пропускная способность береговой инфраструктуры по перегрузке и хранению рыбопродукции за счет введенных в эксплуатацию новых (реконструированных) мощностей портовых складов и холодильников в рыбных терминалах (иных объектах) морских портов, закрепленных за ФГУП «Нацрыбресурс», в 2022 году увеличилось по сравнению 
с 2017 годом.
	Не соответствует.

За 5,5 лет с момента принятия Стратегии № 189 в морских терминалах, предназначенных для обслуживания судов рыбопромыслового флота не было построено и введено в эксплуатацию ни одного нового грузового причала для перевалки рыбных грузов, отстоя и ремонта судов.

При этом в целях привлечения частных инвестиций в развитие портовой инфраструктуры и обеспечение комплексного обслуживания морских судов и в первую очередь судов рыбопромыслового флота 119 ГТС (или 63,3 %) общей протяженностью 18 896,3 пог. м ФГУП «Нацрыбресурс» передана в долгосрочную аренду (сроком на 49 лет) хозяйствующим субъектам (операторам портов, стивидорам и р/х организациям), остальные 69 ГТС (или 36,7 %) находятся в самостоятельной эксплуатации Предприятия.

Всего на момент проверки в аренде находилось 61,2 % недвижимости морских рыбных портов (268 ед, включая 5 судов портофлота), переданных в хозяйственное ведение 
ФГУП «Нацрыбресурс» (438 ед, включая 10 судов портофлота). 

Согласно информации Минсельхоза России, за счет частных инвестиций отремонтировано порядка 10 000 пог. м. причалов, а также объекты портовой инфраструктуры, находящиеся в собственности третьих лиц и предназначенные для развития рыбохозяйственной отрасли. Общий объем инвестиций Министерством оценивается в 5 млрд рублей.

Вместе с тем, ряд арендаторов, несмотря на обязательства по проведению капитального ремонта, принятые на себя в соответствии с договорами, заключенными ФГУП «Нацрыбресурс», не выполняют обязательства по своевременному проведению капитального ремонта.
На момент проверки 6 из 119 переданных в аренду ГТС протяженностью 1615 пог. м находятся в нерабочем состоянии.

Во многом это обусловлено несовершенством установленного порядка передачи в аренду портовых объектов, относящихся к федеральной собственности.

Несмотря на проведенную Предприятием работу по перезаключению договоров Арендаторы по-прежнему не спешат осуществлять капитальные вложения в арендуемые объекты портовой инфраструктуры, долгосрочные инвестиции если и привлекаются ими, то преимущественно в отношении объектов, принадлежащих им на праве собственности.

Так, например, в 2022 году силами арендаторов в рамках исполнения инвестиционных обязательств, принятых в соответствии с условиями договоров аренды, введены в эксплуатацию холодильные мощности на 7,7 тыс. тонн единовременного хранения, в том числе:

– в Морском порту Махачкала арендатором ООО «Порт-Петровск» был введен в эксплуатацию холодильный склад мощностью 1500 т единовременного хранения. 

– в Морском порту Находка арендатором ООО «Находкинский морской рыбный порт» был введен в эксплуатацию холодильный склад мощностью 6000 т единовременного хранения.

Также в 2023 году в Морском порту Владивосток, арендатором ООО «Асперс» планируется завершить строительство холодильника мощностью 6000 т единовременного хранения.
Однако, ввод указанных объектов в эксплуатацию крайне недостаточен и не способен существенным образом изменить сложившуюся негативную ситуацию в отрасли.

Общая полезная площадь складских мощностей в портах к 2022 году, согласно информации Минтранса России (исх. от 30.05.2023 г. № АП-Д5-22/12114), уменьшилась по сравнению с 2017 годом в целом на 15,4 % (с 489,2 до 413,7 тыс. кв. м), в том числе крытых грузовых складов для скоропортящихся грузов – на 21,7 % (с 96,4 до 75,5 тыс. кв. м), 
а открытых грузовых складов для рефрижераторных контейнеров – на 13,9 % (с 392,8 до 
338,2 тыс. кв. м).
Показатель
Единицы
измерения
Крытые грузовые склады для
скоропортящихся грузов
Открытые грузовые склады для рефрижераторных контейнеров
2017
2022
2017
2022
полезная площадь

тыс.кв.м

96,4

75,5

392,8

338,2

количество груза

тыс. тонн

832,0

993,5

3 125,8

5 800,4

Отмечено, что ФГУП «Нацрыбресурс» не способно самостоятельно инвестировать в развитие портовой инфраструктуры, перечень источников формирования поступления доходов ФГУП «Нацрыбресурс» в отличие от ФГУП «Росморпорт» крайне ограничен. Как отмечено выше это в основном поступления от уплаты арендной платы и доходы от услуг, оказываемых Предприятием в режиме самостоятельной эксплуатации портовой инфраструктуры: услуги по стоянке судна у причала, швартовке и отшвартовке судна, а также предоставление причалов для осуществления погрузо-разгрузочных работ, технологическому накоплению груза на территории морского терминала, на гидротехнических сооружениях, накопления твердых бытовых отходов и «сухого» отстоя судов, а также услуги портофлота.

Частью 1 статьи 19 Федерального закона № 261-ФЗ определяет, что в морском порту и на подходах к нему взимаются плата за оказание услуг по использованию отдельных объектов инфраструктуры морского порта, обеспечению безопасности мореплавания и сбор на строительство и реконструкцию объектов инфраструктуры морского порта, относящихся к объектам федеральной собственности (далее - портовые сборы).

В морском порту могут устанавливаться до 10 видов портовых сборов
.

Портовые сборы, за исключением сбора на строительство и реконструкцию объектов инфраструктуры морского порта, относящихся к объектам федеральной собственности (инвестиционный портовый сбор), подлежат уплате администрации морских портов, а также хозяйствующему субъекту, осуществившим оказание соответствующих услуг в морском порту.

Ставки портовых сборов и правила их применения устанавливаются в соответствии с законодательством Российской Федерации о естественных монополиях.

Перечень портовых сборов и лиц, уполномоченных их взымать, установлен приказом Минтранса России от 31 октября 2012 г. № 387 «Об утверждении перечня портовых сборов, взимаемых в морских портах Российской Федерации».

Так, указанным приказом установлено, что: корабельный сбор может взиматься администрациями морских портов; канальный, навигационный, маячный, ледокольный, транспортной безопасности акватории морского порта, инвестиционный (кроме канального, навигационного, маячного сборов в морских портах Керчь, Феодосия, Евпатория, Ялта и Севастополь, а также кроме канального, навигационного, маячного и ледокольного сборов в морских портах Сабетта, Дудинка и Певек) сборы –  ФГУП «Росморпорт»; лоцманский и экологический сборы – ФГУП «Росморпорт» и иными хозяйствующими субъектами, оказывающими услуги по обеспечению лоцманской проводки судов и обеспечению экологической безопасности в порту.

Таким образом, ФГУП «Нацрыбресурс», являясь владельцем объектов инфраструктуры и оператором морских портов, оказывая услуги в порту, фактически лишено возможности взимать соответствующие портовые сборы.

Стратегией № 189 и действующим законодательством Российской Федерации также предусмотрена возможность привлечения частных инвестиций на строительство, реконструкцию и модернизацию портовой инфраструктуры на условиях концессионных соглашений, заключаемых в соответствии с частью 1 статьи 4 Федеральным законом от 21 июля 2015 г. № 115-ФЗ «О концессионных соглашениях» и соглашений о государственно-частном партнерстве в соответствии с Федеральным законом от 13 июля 2015 г. № 224-ФЗ «О государственно-частном партнерстве, муниципально-частном партнерстве в Российской Федерации и внесении изменений в отдельные законодательные акты» (часть 1 статьи 7).

Вместе с тем, с момента принятия Стратегии № 189 в 2017 году в отношении объектов портовой инфраструктуры, в том числе не являющихся ГТС, не было заключено ни одного концессионного соглашения.

Основным на сегодняшний день механизмом поддержания и развития рыбных терминалов в морских портах являются договоры аренды с юридическими лицами, по которым на арендатора возлагается не только обязанность проведения ремонта причального фронта, но и выполнение инвестиционных обязательств. Однако только 14 из 38 договоров аренды, заключенных Предприятие в отношении ГТС, содержат требование по привлечению арендатором инвестиций в развитие портовой инфраструктуры. Остальные 24 договора аренды предусматривают выполнение арендаторами в качестве лишь текущего и капитального ремонта.

В режиме самостоятельной эксплуатации портовой инфраструктуры привлечение Предприятием инвестиций в реконструкцию (модернизацию) ГТС осуществляется исключительно за счет средств федерального бюджета 

Во исполнение пункта 8 раздела II протокола совещания у Заместителя Председателя Правительства Российской Федерации В.В. Абрамченко от 5 мая [image: image1.jpg]


2023 г. ВА-П11-50пр ФГУП «Нацрыбресурс» письмом от 1 июня 2023 г. № НРР01/676-12 направило в Росрыболовство план мероприятий «дорожная карта» по первоочередному проведению реконструкции или капитального ремонта в отношении нуждающихся в этом гидротехнических сооружений, находящихся в морских портах Дальневосточного рыбохозяйственного бассейна и Восточной Арктики, закрепленных на праве хозяйственного ведения за ФГУП «Нацрыбресурс», и перечень гидротехнических сооружений нуждающихся в проведении реконструкции и капитального ремонта, находящихся в морских портах Дальневосточного рыбохозяйственного бассейна и Восточной Арктики, закрепленных на праве хозяйственного ведения за ФГУП «Нацрыбресурс» (далее «дорожные карты»), на период с 2024 по 2028 гг, 
с суммарным объемом финансирования по 8 объектам
 в размере 13 430,8 млн рублей, в том числе: на 2024 год – 1 863,8 млн рублей, на 2025 год – 3 435,6 млн рублей, на 2026 год – 3 811,6 млн рублей, на 2027 год – 2 578,4 млн рублей и на 2028 год – 1 741,4 млн рублей.

Стратегией № 189 и Федеральным законом № 261-ФЗ предусмотрена возможность привлечения частных инвестиций на строительство, реконструкцию и модернизацию портовой инфраструктуры на условиях концессионных соглашений, заключаемых в соответствии с частью 1 статьи 4 Федеральным законом от 21 июля 2015 г. № 115-ФЗ «О концессионных соглашениях» и соглашений о государственно-частном партнерстве в соответствии с Федеральным законом от 13 июля 2015 г. № 224-ФЗ «О государственно-частном партнерстве, муниципально-частном партнерстве в Российской Федерации и внесении изменений в отдельные законодательные акты» (часть 1 статьи 7).

На момент проверки ФГУП «Нацрыбресурс» ни одного концессионного соглашения либо соглашения о государственно-частном партнерстве не было заключено.

	Кэф 8 Отчисления в федеральный бюджет с чистой прибыли предприятия в проверяемом периоде увеличилось более чем в 2 раза.
	Не соответствует.

В проверяемом периоде в доход федерального бюджета перечислена следующая чистая прибыль: в 2022 году (за 2021 год) – 9,6 млн рублей, в 2023 году (за 2022 год) – 6,1 млн рублей, или 63,7 % от объема перечисленной чистой прибыли за предыдущий год. 

Кроме того, входе проведения проверки установлено, что в нарушение пункта 6 Правил № 228, согласно которому в случае если на предприятие законодательством Российской Федерации не возложена обязанность составления консолидированной финансовой отчетности в соответствии с Международными стандартами финансовой отчетности, для целей определения части прибыли предприятия, подлежащей перечислению в федеральный бюджет, принимается чистая прибыль за прошедший год по данным бухгалтерской (финансовой) отчетности, составленной в соответствии с Федеральным законом «О бухгалтерском учете», без учета признанных в составе этой прибыли: доходов и расходов, связанных с признанием (восстановлением) убытка от обесценения основных средств и нематериальных активов, а также с их списанием (за исключением списаний, связанных с продажей); разницы между оценкой финансовых вложений по текущей рыночной стоимости на отчетную дату и предыдущей их оценкой; доходов и расходов, связанных с курсовыми разницами, ФГУП «Нацрыбресурс» в доход федерального бюджета перечислена часть чистой прибыли за 2022 год с учетом признанных в составе этой прибыли расходов по списанию основного средства на сумму 31,7 тыс. рублей, что привело к занижению части чистой прибыли, перечисленной в федеральный бюджет на сумму 15,8 тыс. рублей.


� В соответствии с Указом Президента Российской Федерации от 30 октября 2017 г. № 521, распоряжением Правительства Российской Федерации от 8 ноября 2017 г. № 2462-р, во исполнение распоряжения Федерального агентства по управлению государственным имуществом от 28 ноября 2017 г. № 914-р.


� Согласно данным ежегодных отчетов, представляемых операторами Порта 


� http://www.gako.name/publikatsii/iz-istorii-uchrezhdeniy-predpriyatiy-i-organizatsiy-/kaliningradskiy-morskoy-rybnyy-port/ 


� Утверждена приказом Минсельхоза России от 20 апреля 2017 г. № 189.


� В том числе: корабельный; канальный; ледокольный; лоцманский; маячный; навигационный; причальный; экологический; транспортной безопасности акватории морского порта; инвестиционный.


� В том числе: Реконструкция объектов федеральной собственности морского терминала, предназначенного для комплексного обслуживания судов рыбопромыслового флота в морском порту Петропавловск-Камчатский - 2 очередь причала № 12, расположенного по адресу: Камчатский край, г. Петропавловск-Камчатский, пос. Авача; западный волнолом, расположенный по адресу Сахалинская обл., г. Невельск, ул. Рыбацкая, 32, лит. А З; �южный волнолом, расположенный по адресу Сахалинская обл., г. Невельск, ул. Рыбацкая, 32, лит. А 1;� берегоукрепительное сооружение, расположенное по адресу Сахалинская обл., г. Невельск, ул. Рыбацкая, 32, лит. А 4; Северный мол, расположенный по адресу Сахалинская обл., �г. Невельск, ул. Рыбацкая; Северо-Невельский порт-ковш, расположенный по адресу: Сахалинская область, г. Невельск, ул. Рыбацкая, причалы 1-й (причал N21, причал N92, причал МЗ, БГН МЗ; южный мол, средний мол, Северная берегоукрепительная стенка) и 2-й (БГШ N21 и БГШ N22) очереди, расположенные по адресу: Сахалинская область, г. Корсаков, ул. Портовая, д.2, Южный причал Южного ковша, расположенный по адресу: Сахалинская область, г. Корсаков, ул. Портовая.
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